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Hbéhere Geschwindigkeit fuhrt zu langeren Wegen...
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..was ubrig bleibt...




Verkehrs- und Siedlungssystem
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_”Verkehr ntsteh_t,_ wo etwas verkeh rt_steht_...”

: il ; : > /A Vo £ fr - 3 /
B 7A A 2 7 :‘ J 4 N : /S f r ~ /i J ¥ F v
- R o * e / ~ J & ¥ ; . A







100%

MIV-L
80% -
60% - | R
MIV-M
7 | oV
20% - = - Rad
Fuls
U% I

1983 1990 1995 2000 2005 2011 2014
MZ OAMTC BVW ou

Modal-Split der Weganteile, Osterreich 1983 — 2014, Herbst-Werktagverkehr, HVM
Quelle: Herry, M. et.al



Warum Uberhaupt
Mobilitatsverhalten andern?



Ziele im Mobilitatsbereich (CO2-Emissionen)

GroBer Reduktionshedarf bei Treibhausgas- WV CQ
Emissionen des Verkehrs in Osterreich
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* EU-Ziel bis bis 2030: Reduktion der CO,-Emissionen um 36 Prozent (Auf Basis des Jahres 2005)
** EU-Ziel bis 2050: Reduktion der CO,-Emissionen um 80 bis 95 Prozent auf Basis des Jahres 1990. Um die UN-Klimaziele
von Paris zu erreichen, muss der Verkehr im Jahr 2050 nahezu klimaneutral sein.

Quelle: UBA 2019 Grafik: VCO 2019




Osterreich ist Europameister

beim Flachenverbrauch

15 m Strafle
pro Kopf

1,67 m* Supermarkt-
flache pro Kopf

Cuelle: Sratlstlk Ausiria, BIE, DHY
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Jahrlicher Zuwachs der Flacheninanspruchnahme nach Sektoren:
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Quelle: Umweltbundesamt umweltbundesamt®

Riickgang bei den Zuwachsraten messbar, der aber Groliteiles auf die Umklassifizierung von
ForststralRen (von der Kategorie StraRe in die Kategorie Wald)
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Figure 4. Material stocks and other physical dimensions of buildings and infrastructures in Germany (al—cl) and Austria (b1—cl). First column:

material stocks in buildings and infrastructures broken down by seven major categories of materials in Germany (al) and Austria (32) Second column:

material stocks (left bar) and building volume (right bar) of buildings in Germany (bl) and Austria (b2) broken down by three major types of Ha be rl’ et a | . (202 1)
buildings. Third column: Material stocks (left bar) and surface area (right bar) of different types of infrastructures (seven types of roads, bridges, and

tunnels, and two types of rail infrastructure) in Germany (c1) and Austria (c2).



Kaufkraft flieldt in die grolseren Stadte und Agglomerationen

Saldo der Zu- und Abfliisse an Kaufkraft der 06. Bezirke
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Datenquelle: Statistik Austria. Land OO, eigene Berachnungen. - Enthalten sind nur Kaufkraftsirome der 06. Bevélkerung Land OO/Abteilung Statistik
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Die Brieftasche geht zu Ful3!

Quelle: R.Krasser, SIR



... wie wir uns Verhalten

Quelle: R.Krasser, SIR



Die Rolle der Planenden und Ingenieure

,Jedes Ziel von morgen wirkt aus der gestrigen Absicht auf das Handeln heute.” (R.Riedl)

Quelle: Knoflacher/Frey



Offentliche Raume gestalten (nicht Fahrbahnen)




MIV orts- und stadtvertraglich abwickeln

B96 in Velden am Worthersee



Quelle: www.begegnungszonen.or.at



Leitfaden

Vertragliche Verkehrsabwicklung
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Offentlicher Raum auch bei EFH-Gebieten

26.11.7071



Naturns, Sudtirol

EG - Sockelzone = Nahversorger
OG = Wohnbau

Quelle: R.Krasser, SIR






Attraktivitat fir das ZufulSsgehen und Umgebungsstrukturen
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In Uberarbeitung...

StraBenplanung
Nebenanlagen und sonstige Verkehrsflichen
Abstellen von Fahrzeugen Blatt 0.0

ORGANISATION UND ANZAHL DER STELLPLATZE RVS 03.07.11
FUR DEN INDIVIDUALVERKEHR MERKBLATT
Ausgabe 1. Mai 2008

Road design

Roadside Ancillaries and other Traffic Areas

Parking of Vehicles

Organisation and Number of Parking Spaces for Private Transport

Krems, Modling, Schwechat, St. Polten, Tulln
und Gmind (oben links bis unten rechts),
Polygondarstellung, Quelle: Kanonier,
Weninger, 2019.



Salzburger Lokalbahnen

4,76 Mio/a

1,16 Mio/a




Vinschger I)




VIIB thger Bahn, Siidtirol
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Quelle: STA AG




Vinschgau - Wie waren Sie gefahren

s wenn es die Bahn nicht gabe?
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Abb 28 4 Wohngruppe aus kaefhcussm
(Delimann, Bickenbach, Plelffar 1977, Abb.37)




Siedlungsplanung
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Warum eine integrierte Verkehrs- und
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit

Schulweg Modena (1) 1959

Kontakt:

harald.frey@tuwien.ac.at



